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XIX. YUZYILIN SONLARINDA HARPUT'TAN GECEN
KARAYOLU GUZERGAHLARI VE HARPUT TAKI
KOPRULER

Prof. Dr. ibrahim YILMAZCELIK  Yrd. Dog. Dr. Sevim ERDEM™

Osmanli Devletinde, Kanuni devrinden itibaren, yollarin gelisimine
biylk bir 6énem verilmistir. Osmanli devletinin c¢esitli ddnemlerinde,
Anadolu’da Uskiidar’dan Ankara’ya ve Anadolu’nun cesitli yerlerine ve
Bagdat’a kadar uzanan yollar yapilmistir. Ayni zamanda bu anayollarin
zaman icerisinde subeleri de acilmistir.

Samsun Vilayetinin, Bagdat Caddesinden Mamdreti’l-aziz Vilayeti’ne
ve daha Otelere uzanacak yolun yapimina Muharrem 1884’te baslanmis olup,
askeri amacli olarak yapilmaya baslanan yolun, toplam uzunlugu 230
kilometredir. Yolu tamamlama ¢alismalari, olduk¢a uzun siirmis ve 15 yil
icerisinde ancak tamamlanabilmistir.

XIX. yuzyihn sonlarinda, Dogu Anadolu bélgesinde islah ¢alismalarini
yuritmek amaciyla devlet tarafindan cesitli zamanlarda goérevlendirmeler
yapiimis, yapilan teftislerde yapilmasi planlanan yol ile beraber ara yollar ve
koprilerde bakim ve onariminin yapilmasi teklifleri de olmustur. Osmanh
Devleti, hem bu eksiklikleri tamamlamak hem de yenilerini yapmak icin
calismalarini ylratmastir. Bu ¢alismada XIX. yuzyilin sonlarinda Harput
Sancagindan gecen yollar ve buna bagli subeler ve yine bu yol (zerinde
bulunan képriler ortaya konulmustur.

GIRIS

Yol, tlke imarini saglamada bir vasita olup, ayni zamanda ticaret, ziraat
ve sanayinin gelisini saglayan Onemli bir aractir. Ayrica memleketin
guvenlik ve asayisinin temininde de 6nemli bir yere sahiptir. Bir Ulkede
refah ve gelismislik duzeyinin iyi olabilmesi icin iyi bir yol sistemi agina
sahip olmak gerekmektedir.

Osmanli devletinde, Kanuni Sultan Stleyman devrinden beri yollarin
gelisimine biyuk bir énem verilmistir. O zamanlardan beri Uskidar’dan
Ankara’ya ve Anadolu’nun cesitli yerlerine ve Bagdat’a kadar ana yollar
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yapilmis ve bu yollarin zaman icerisinde subeleri de acilmistir'. Bu yollari o
zamanin sartlari igerisinde degerlendirmek gerekir.

Yollarla beraber hanlar, kervansaraylar, cesmeler ve diger mimari
yapilar da yol kavrami icerisinde yerini almistir. Basa gecen her padisah
kendi devrinde yeni yollar yaptirarak bu yol agina katkida bulunmuslardir.
Bu konudaki calismalarin 6zellikle XI1X. yuzyilin ikinci yarisindan itibaren
fazlalastigini soylemek mimkindir. Mesela, Sultan Abdilmecid zamanina
gelindiginde, 1slah tedbirleri arasinda yollar 6nemli yer isgal etmis ve bu
amacla cok sayida memur goérevlendirilmisti. Sultan II. Abdilhamid devri
oncesi yol uzunlugu 3327 kilometre 643 metre uzunlugunda iken, Sultan
Abdulhamid’in tahta gecisinden itibaren, 1876-1878 yillarindaki durgunluk
haricinde, 2-3 yil icerisinde yol konusunda 6nemli mesafeler kat edilmis,
gerekli 6nem ve ihtimam sayesinde 4.000 kilometre yol yapilmistir®.

Osmanli Devleti, kuruldugu andan itibaren bayindirlija olan ihtiyaci
bilmekte ve bu dogrultuda hareket etmekteydi. Ozellikle X1X. yiizyilin ikinci
yarisinda Osmanli Devleti tarafindan insa edilen yollar, daha énce Roma ve
Bizans’da oldugu gibi, sadece fetih amacli degildi. Bu dénemde daimi bir
yol politikasi takip edilmisti. Yollarin guzergahlarinin belirlenmesinde,
askeri amaclar kadar ticari menfaatler de dikkate alinmisti®.

Osmanli, Ulke sinirlari itibariyle eski medeniyet ve yeni medeniyet
arasinda bir hat teskil etmekteydi. Zilhicce 1301 (Eylul-Ekim 1884) Tarihli
Nafia Nezareti’nce hazirlanmis olan Osmanl cografyasini bilhassa daglarini
ve silsilelerini gosteren haritaya (bkz.EK 1: Osmanli Asya-yi Fiziki Haritasi)
bakildiginda, Osmanli daglarinin Erzurum yéniinde olanlarin temeli iran’da

1 Osmanli Devletinin yola verdigi 6nem konusunda farkli gérisler bulunmaktadir.
Ornegin, Bir seyyaha gore, Osmanli Devleti diinya tarafindan bilindiginden beri, yol yapim ve
onarim isini kicimsemekteydi. Bundan dolay! Tirk yollarinin yaninda eski Roma, Grek ve
Cenova yollari da yok olmaktaydi. Seyyah Sandwith Humpry, Osmanli imparatorlugu’ndaki
tek bakimh yolun padisahin gezintisini yapti§i yol oldugunu ileri strmektedir. Sibel
Erctiment; X1X. Yuzyillarda Batili Seyyahlara Gére Dogu ve Orta Karadeniz, Hacettepe
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Ankara-1991, s. 32,
Bu goriisi dogrulayan bir baska ifade de soyledir. Osmanli devletinde savas donemleri
disinda, ulke genelinde buyiik capli yollarin yapim faaliyetine rastlanmamaktadir. Savas
donemlerinde ise, ordunun kolayca gecmesini saglamak amaciyla yollar acilmakta ve
onarilmaktaydi. Cengiz Orhonlu; Osmanl imparatorlugunda Sehircilik ve Ulasim,
Derleyen: Salih Ozbaran, izmir-1984, s. 65.

2 Mecmua-1 Umur-u Nafia, H. Fi Muharrem 1302 (Ekim-Kasim 1884), s. 4.

® Mecmua-1 Umur-u Nafia, H. Fi Cemaziyel-ahir 1302 (Mart-Nisan 1885), 5.198.



Firat Universitesi Harput Uygulama ve Arastirma Merkezi
Gegmisten Gelecede Harput Sempozyumu, Elazi§ 23-25 Mayis 2013 645

Kabil’e kadar uzanmakta ve Kabil’in de Kasgar’a bagli oldugu goriilecektir®.
Bu daglarin uzantisi, Akdeniz ve Karadeniz’e kadar uzanmakta olup, daglar
Akdeniz ve Karadeniz’e paralel olarak uzanmakta, Ege’ye ise dik olarak
uzanmaktadir. Konya Ovasl ise bir Hilal gibi bu Hilal’in ortasinda yer
almaktadir®.

Bu calismada XIX. yuzyilin sonlarinda Harput’tan gegen karayollari ve
bu karayollarinin Gizerinde bulunan kdpruler ana hatlari ile ele alinmistir,

I. MAMURETU’L-AZIZ VILAYETI YOLLARI

Dogu ve Giineydogu Anadolu’nun 1516 tarihinde Osmanlilar tarafindan
ele gecirilmesinden itibaren Harput, klasik bir Osmanli sancadi olarak
varhgini strdirmastir. Harput ad1, basta Sancak merkezinin bulundugu kaza
ve bu sancagin tamamini ifade eden bir ad olup, 1867 tarihine kadar devam
etmistir. 1846 tarihinde Harput ayri bir eyalet haline getirilmis ve Diyarbakir
Eyaletinden ayrilmistir. Evveliyati daha eskiye dayanmakla beraber 6zellikle
bu tarihten sonra sehir merkezi Harput’tan asagida bulunan Mezraa adli
yerlesim merkezine kaymaya baslamistir. Bu tarihten sonra yavas yavas
Harput nemini kaybetmeye baslamistir®.

Harput merkezinin Harput’tan 4 km asagida bulunan Mezraa adi verilen
bdlgeye kaymasi ile birlikte buraya basta Hikimet konagi olmak (izere yeni
binalar yapilmis ve halkin blyuk bir cogunlugu, bu yeni yerlesim merkezine
kaymaya baslamistir.1867 yillarinda Harput vilayetinde Valilik gorevini
yiriitmekte olan Ahmed izzet Pasa, vilayet adinin degistirilmesi talebinde
bulunmustur.

13 Subat 1867 tarihli bir iradeden anlasildigi iizere, Vali Ahmed izzet
Pasa’yl bu duslnceye surukleyen birtakim gelismeler séz konusudur. Buna
gére, Harput’ta uzun zaman once ¢ikan bir yanginda Hikiumet Konagi
yanmis ve Hikimet Konaginin bu atil hali yaklasik 12 yil boyunca devam
etmis, bu siire zarfinda Vilayet idari personeli gesitli yerlerde gorevlerini
devam ettirmislerdir. Vali Ahmed izzet Pasa ve Harput sakinleri sehrin
yeniden imar edilmesi ¢ahismalarini baslatmis, ilk olarak iane yoluyla
Huklmet Konagi yapilmis bunu daha sonra yeni bir cami, cesme ve diger
binalarin yapilmasi takip etmistir. Vali ve vilayetin ileri gelenleri, bu

4 Osmanli Asyé-y1 Fiziki Haritasi,Mecmua-1 Umur-u Nafia; H. Fi Muharrem
1302[Ekim-Kasim1884], s.32.

® Mecmua-1 Umur-u Nafia, H. Fi Cemaziyel-ahir 1302 (Mart-Nisan 1885), 5.198

® Ahmet Aksin, 19.Yiizyilda Harput, Elazig, 1999,5.34-35.
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mamurlastirma calismalarina istinaden Vilayetin adinin Sultan Abdiilaziz’e
izafeten “Mamurati’l-aziz” olarak tesmiye edilmesi ve hatta vilayetin
adinin da “Eyalet-i Mamurati’l-Aziz” namiyla yad kilinmasi talebinde
bulunmuslardir. Nitekim bu talepleri kabul edilmistir’.

Mamuratii’l-aziz 1867 tarihinde bir aralik sancak olarak, Diyarbekir
Vilayetine baglanmistir. Bu dénemde, Ma’mureti’l-Aziz Sancagi (buginki
Elaz1§): Palu, Keban Madeni, Egin, Cemisgezek, Arapkir kazalarindan
olusmaktaydi. Mamurati’l-aziz 1875 tarihinde ayri bir Mutasarriflik haline
getirilmis ve 1878-1882 tarihleri arasinda ise tekrar Vilayet yapilmistir®,

Osmanli hakimiyeti slresince, Dogu bdélgesinde, Diyarbakir'in ticari
yollar Uzerinde 6nemli bir merkez oldugu gérulmektedir.

Diyarbakir-Bagdat yolu Osmanli déneminde,
1-istanbul-iskenderun-Diyarbakir-Bagdat,
2-Samsun-Diyarbakir-Mardin-Bagdat,
3-istanbul-Sivas-Diyarbakir-Bagdat baglantili idi.

S6z konusu yollarin  XIX. yizyillin sonuna kadar islek oldugu
bilinmektedir. Bu yoldan Bagdat tarafindan gelen Hint mallari, Diyarbakir
Uzerinden diger bolgelere sevk edilmistir. Bu yollara,

1-iran veya Dagistan-Diyarbakir-Sivas-istanbul,
2-Iran veya Dagistan-Diyarbakir-Halep-Sam,

3-iran veya Dagistan-Diyarbakir-Bagdat yollarini da ilave etmek
gerekir®.

Osmanli déneminde Harput’un bu yollar gizergahinda bulunan énemli
bir merkez oldugu séylenebilir. Harput, Diyarbakir kadar dnemli bir ticari
merkez olmamakla birlikte yukarida zikredilen yol giizergahlari Uzerinde
O6nemli bir kavsak noktasi olma durumundadir. Yeni ticaret yollarinin
bulunmasi ve ipek yolunun énemini kaybetmesi ile birlikte, Anadolu'daki
ticaret yollarinin da énemini kaybettigi bilinmektedir. Yeni ticaret yollarinin
bulunmasi eski yollari tam manasi ile devre disi birakmadigindan, bu yollar

" BOA. i.DH. 558/38901, 8 Sevval 1283/13 Subat 1867. Ahmet Aksin, 19.Yizyilda
Harput, Elazi§, 1999,5.34-35.

8 Ahmet AKSIN, 19.Ylzyilda Harput, Elaz1g, 1999,5.34-35.

® ibrahim YILMAZGCELIK, XIX. Yuzyilin ilk Yarisinda Diyarbakir, 1790-1840
(Fiziki, idarf ve Sosyo-Ekonomik Yapi), Ankara, 1995. 5.314-315.
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daha uzun bir siire eskisi gibi olmamakla beraber islevlerini surdirmislerdir
(Bkz. Ek 11. Diyarbakir’dan Gecen Ticaret Yollari Haritast).

XIX. yizyilin sonlarinda Osmanli devleti bir kisim sebeplerden dolayi
bayindirhk faaliyetlerine buylk bir 6nem vermistir. Dosyasiyla, bu
doénemde, her vilayette oldugu gibi, Harput Vilayetinde de, devlet tarafindan
gerekli olan nafia personeli, ihtiya¢c dogrultusunda istihdam edilmekteydi.
Vilayet yollarinin yapimi sirasinda, sanayi mallarinin korunmasi igin Zaptiye
Nezareti’nden Zabitan goérevlendirilmesi de yapilmisti. Bu gorevlinin Ucreti
vilayet idaresince karsilanmaktaydi®®. Ayrica Vilayette Kondiiktor istihdami
da saglanmis, 1. Sinif Kondiiktorlerden Remzi ve Sacatur Efendiler bu
vilayette gérev yapmaya baslamislardi.

XIX. yizyilin sonlarina dogru, Osmanli genelindeki yol yapim
calismalarinin bu boélgede de sirdirildugi gortlmektedir. Hatta Nafia
alanindaki basarih calismalarindan dolayl, Unye Kazasi Esrafindan
Hazinedar-zade Slleyman Bey’e Mamurati’l-Aziz Vilayeti Valisi tarafindan
tesekkiir edilmisti*®.

XIX. ylazyilin ikinci yarisinda ve 6zelliklede sonlarinda, Harput’tan
gecen baslica yol glzergahlari ve bu vyollarla ilgili gelismeler asagida
verilmistir.

1.Harput-Dersim-Hozat-Munzur (Askeri Amacli) Yolu

Osmanli  doénemine bakildiginda, bir bolge veya sehrin iktisadi
bakimdan gelismis olmasinin baslica sarti olarak, arazinin verimli yani
ziraata elverigli olmasinin yani sira ticaret yollarina yakin olmasi
gorulmektedir. Yani ulasim kolayligi, yollarin elverisli olmasi ticari acidan
biylk bir dneme sahiptir. Bu acilardan bakildiginda Dersim bélgesinin arazi
ve yol sartlarinin uzun bir donem elverisli olmadi§i gorilebilir. Dersim
Sancagl hakkinda bilgi veren kaynaklar ozellikle arazinin bu durumuna
isaret etmislerdir. 14 Mayis 1906 tarihli bir arzda yer alan, "... kit'a-i sagire-i
mezkdrenin bigayet 'arizali ve ekseriyetle sengistan ve gayr-i kabil-i zir&’at

10 BOA.T.171, Temmuz 1301(Temmuz-Agustos 1885), s. 6. BOA. T. 171,Eyliil 302
(Eylul-Ekim 1886), s. 6.

11« Remzi ve Sacatur Efendilerin adab-1 umumiyyeye muhalif hareketlerinden dolay
H. 15 Haziran 1302 (27 Haziran 1886) tarihinden itibaren kayidlari terkin kilindidi...” BOA.
T. 2303, 22 Temmuz 1302 (3 Agustos 1886).

12 BOA. DH. MKT. 1439/43, H. 1304 Za 24 (14 Agustos 1887).
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bir halde bulunmasindan dolayi
belgelerde tesadif etmek miimkiindiir™:

ifadesine Dersim ile ilgili bitin

Bundan da anlasilacagi tzere, Dersim Sancadi'ndaki arazinin blyuk bir
bolima ziraata uygun degildi. XX. yizyila ait kaynaklar, bolgede bulunan
7.000.000 d6nlm arazinin 5.000.000 dénimanin zira’ata uygun olmadigini

kaydetmektedir'® Osmanli dénemine ait bilgiler de bunu dogrular
mahiyettedir'> Dersim arazisinin, 1.500.000 doéniimii ziraata uygun ve
500.000 déniimii ise ormanlik alanlardan meydana gelmekteydi®-

Arazinin oldukca daglik ve glg sartlari ihtiva etmesi sebebiyle bolgede
uzun bir doénem elverisli yollar da yapiimamasina sebep olmustur. Bu
donemde Bati Dersim mintakasi: Hozat, Cemisgezek, Ovacik ve Kemah
kazalarini, Dogu Dersim mintikasi ise: Mazgirt, Kigi, Carsancak (Pertek,
Peri) Nazimiye ve Pulimdir kazalarini ihtiva etmekteydi. Bu bolge icerisinde
bazi kazalar hari¢ ve 6zellikle " Dersim ici " denilen i¢ kesimlerde uzun siire
yukli hayvanlarin bile gecebilecegi bir yol bulunmamaktaydi.

Osmanli Devleti, Dersim Sancagi'nin 1848 tarihinde teskil edilmesinden
hemen sonra bdlgede yol yapimina girismistir. 20 Aralik 1863 tarihli bir
arzdan anlasildiina gore'’, Erzincan Sancagirnin Dérdiincii Ordu merkezi
yapilmasindan hemen sonra (1860-1863), Dersim Sancagi icerisinde yeni bir
yol yapilmasi emredilmisti. Buna goére s6z konusu yol giizergahi ise séyle
idi.

1. Erzincan-Pllimir-Hozat-Elaz1g

2. Erzincan-Pulimir-Nazimiye-Mazgirt-Elaz1§

3. Ovacik-Erzincan

13 BOA,, Dabhiliye irade, 19.RA.1324, Hususi : 26; H. 1310 (1892-1893) Tarihli
Ma'mareti’'l-Aziz Sal-namesinde Dersim Sancagi tarif edilirken, "... Dersim arazisi ¢ogu
kabil-i zird'at bir kismi sengistan, daglar ormanlar ve meselikleden ibarettir ..." ifadesi yer
alir. bkz. H. 1310 Tarihli M&’marati’l-Aziz Salnamesi, s.243. 9 Haziran 1908 tarihli bir
arzda, "... Dersim havalisi ekseriyetle sengistandan ibaret ve gayr-i kabil-i zird'at yerler
olmakla ...". bkz. BOA., irade Dahiliye, 9. CA.1326, Hususi : 11.

4 Dahiliye Vekaleti, Jandarma Umum Komutanligi. Dersim, 111, 1KS-Sayi:55058,
s.50.

15 Semsettin Samf, " Dersim”, Kamasi’l-Alam, C. 111, istanbul, 1307, 5.2131-2132.
Semsettin Sami, Dersim topraginin blyik bir boliminiin ziraate elverissiz daghk ve tashk
bir arazi oldugunu ve ayrica ormanlarin da fazla oldugunu kaydetmektedir.

16 Dah. Vek. Jan. Umum Kom, Dersim, s.50.

" BOA., irade Dahiliye, No: 35376.
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20 Aralik 1863 tarihli arzda belirtildigi Uzere, Harput ve Diyarbekir
tarafindan Erzincan'a giden yol, Dersim Sancagi’'ndan ge¢miyor ve Harput-
Erzincan yolu 60 saatlik bir mesafeyi ihtiva ediyordu. Yeni yollarin
yapiimasi ile bu mesafenin 30 saate dustrtlmesi hedeflenmekteydi.
Tahminen 1860 tarihinde s6z konusu yollarin yapilmasina baslanmis ve
Harput-Hozat yolu Uzerinde gerekli yerlere kargir kopriler de yapilmak

lizere, bu yol 13 Kasim 1862 tarihinde tamamlanmisti*®- Ancak Dersimdeki
asiretler, itaat altina girmek istemedikleri icin, sancak civarindaki yollar
tahrip etmislerdir. Buralarin yeniden devletin kontrolii altina alinabilmesi
amaciyla 1V. Ordu gorevlendirilmisti. Askeri agidan dnemli olan Harput-
Dersim-Hozat™ yolunun bakim ve onarim calismalarina 1867 tarihinde
yeniden baslanilmisti®.

Hozat-Erzincan yolu, Hozat ile Mercan Bogazi arasindaki yolu ihtiva
etmekteydi. Bu yolun yapimi civar asiretlere ihale edilmisti. Buna gore
yolun yapiminda ¢alisanlara amelelik Ucreti 6denecek, ancak diger giderler
asiretler ve civar kazalardan karsilanacakti. Buna karsilik Dersim Sancagi on
sene boyunca vergiden muaf tutulacakti. Hozat-Erzincan yolunun Mercan
Bogazi yakinlarinda Ayvaz Tarlasi denilen kisma kadarki 18 saatlik yolun
yapimini asiretler Gstlenmisti. Buradan Erzincan'a kadar olan yol ise Kemah,
Gurcanis, Carsancak kazalarina ihale edilmisti. Ancak 1863 tarihli arzdan
anlasildigina gore, yolun 6nemli bir bolimi insa edilmis olmakla beraber her
iki taraftan da yarim saatlik bir yol kalmis oldugu halde, kisin gelmesiyle®

yol yapimina ara verilmistir *- Bu arada Hozat'tan Mercan Bogazi'na kadar
olan yol lzerinde 9 adet kdpri insasina baslanmisti. Munzur Suyu Gzerindeki
kopri ise daha buyik olarak insa edilmege baslanmis, ancak kisin gelmesi

ile bu kopriniin yapimi da yarim birakilmisti®- Ote yandan yukarida soz

8 BOA., irade Dahiliye, No: 35376.

19 BOA. i.DH. 950/75198, 26 Receb 303/30 Nisan 1886.

2 BOA. i-DH. 558/38901, 8 Sevval 1283/13 Subat 1867.

2 H, 1310 (1892-1893) tarihli Ma'm(retii'l-Aziz Salndmesinde, Dersim Sancagi'nda
kisin ¢ok sert ve uzun gectigi, yollarin kapandi§i ve kisin yaklasik 5-6 ay devam ettigi
kaydedilmektedir. H. 1310 tarihli Ma’mQret’l-Aziz Salnamesi, s.243. Bolgede kisin
oldukca sert gectigi hakkinda ayrica bkz. Semsettin Sami, "Dersim", Kamasi’'l-Alam, C.
111, 5.2131-2132.

22 BOA., irade Dahiliye, No: 35376

2 Hozat'dan Mercan Bogazr'na kadar yapilan yollarda cereyan iden sular iizerinde
insd kilinan dokuz 'aded kdpriinin sekiz 'adedi tarafeyni koltukl ve etrafi mukallakl ve
yagmur suyundan bozulub giirimemek tizere yagh boyali ve diger bir 'aded yani Munzur
Suyu dinilen nehr-i kebir (izerinde kargir ve Ustlinin désemesi ahsab ve ¢ gozli olarak
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konusu edilen yollardan ayri olarak, Erzincan-Ovacik arasinda baska bir yol

yapimina da yine bu dénemde baglanmisti?* ( Bkz. Ek. 111'1 Mart 1289 (113
Mart 1873) Tarihli Harita).

Dersim Sancaginda eskiyalik olaylari devamlilik arz ettiginden, devlet
yol giizergahi boyunca 1867 yilinda biyiik bir kislanin insa edilmesine karar
vermisti®. 13 Mart 1873 tarihinde Erkan-1 Harb Kolagasi Mehmed izzed’in
hazirladig haritadan anlasildigina gére, Osmanli devleti, Dersim Sancaginda
hakimiyetini tahsis etmek icin Pulimir-Carsancak arasina pek ¢ok askeri
kule(Karakol) yaptirmistir. Yine 13 Mart 1873 tarihli haritadan anlasildigina
gore Turusmek ( Tunceli il merkezine 11 kilometre mesafede) nahiyesi
civarina 3 adet biyuk karakol yapilmasina karar verilmis ve bu is i¢in 21.400
kurus ayrilmistir’®. Dersim sancagina bagh Peri Kasabasinda Kigi Suyuna
yapilacak képrinin yakinina ise 5 adet kic¢ik karakol yapilacakti. Bu is igin
de 18.400 kurus ayrilmisti. Yine bu haritadan anlasildigina gére yapimina
baslanan yollarin bilyiik bir kismi tamamlanamamistir®’.

Yapimina 1860 tarihinde baslanmis olmakla birlikte s6z konusu
yollardan sadece Harput-Pertek arasindaki yolun bir kismi bitirilmis, diger
yollar ise yapilamamistir® (bkz. EK 1V.1883 Tarihli Harita. 1860 tarihinde
yol yapimi igin ismail Hakki Pasa ve Erzurum Miisiri Semih Pasa,
Dersim'deki asiret reislerini Erzurum’a davet etmisler ve bunlardan s6z

almislardi®®- Bu toplantiya Dersim asiretlerinin onde gelen reislerinden
Kahraman Aga, Yusuf Agda, Hiseyin Aga, Gulabi Agda, Ko¢oglu Mustafa,

Mehmed Ada ve Seyyid ibrahim istirak etmis®>> ancak daha sonra asiretler
anlasmazliga dusmuisler ve Gilabi Aga'nin éldirilmesi ile yol yapiminda

asiretlere mensup insanlari calistirmak mimkin olmamistir®™ Bélgede

yapilub fakat isbu kdpri siddet-i sitddan harc kabul itmemege basladigindan bunun ikmali
dahi evvel bahara ta'lik idilmis..." BOA., irade Dahiliye, No: 35376.

24 BOA., irade Dahiliye, No: 35376.

% BOA. i-DH. 558/38901, 8 Sevval 1283/13 Subat 1867.

26 Bkz. Ek. 111 1 Mart 1289 ( 13 Mart 1873) Tarihli Harita. BOA. HRT. 1897.

27 BOA. HRT. 1897.

28 Bkz. Ek. IV 1883 Tarihli Harita. BOA. HRT. 1609.

% Dah. Vekaleti., Jan. Umum Kom. Dersim, s.73.

% BOA., irade Dahiliye, No: 35376.

31 Dah. Vekaleti, Jan. Umum Kom. Dersim s.74. 1903 tarihinde Dersim'in durumu ile

ilgili bir rapor yazan Arifi Pasa, bolgedeki islahatlarin basarili olmasi icin Erzincan-
Ovacik-Hozat-Harput yolunun insa edilmesi ve Firat Nehri (izerine de bir asma kopri
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bulunan pek c¢ok yolun Cumhuriyet Donemi'ne kadar yapiimadig
bilinmektedir.

2.Harput-Malatya-Akcadag Glzergahi ve Harput-Sultan Suyu

Sultan Abdilaziz ddéneminde, devletin icinde bulundugu sartlardan
dolayr eskiyalik olaylari siklasmis, una karsilik devlet yol kontrollerini
artirmaya calhismistir. Nitekim Dersim’deki hadiselere benzer olarak,
Akcadag mevkisine yerlesmis olan ekradin eskiyaliklarini  6nlemek
amaclyla, yol guzergahinda bir kislanin yapilmasina karar verilmisti.
Boylece yolun giivenligi saglanmaya calisilacakti®.

Bu donemde vyapilan calismalar sonrasinda Harput’a bagl
mahallerinden olan Sultan Suyu’nda aktif halde bulunan bir maden yatagi
tespit edilmisti. Bu bakir madeninin yillik Gretim kapasitesi 2 yiik olarak
belirlenmisti. Dolayisiyla yollarinin iyilestirilmesi ve blyuk bir ¢iftligin insa
edilmesi ile c¢ikarilacak madenin kapasitesi daha da artacaktl. Eski Harput
valisi Sabri Mustafa Pasa, bu suyu sulama amacli kullanmak istemis, ancak
su kanallarini tamamlatamamistir. 1865-1866 tarihleri arasinda eksiklikler
tamamlanmis ve 4.0rdu icin bir ciftlik yapilmistir®,

3.Mamurati’l-aziz-Erzincan-Gumushane Yolu

Erzincan Sancagl Kemah Kasabas! ile Glimiishane yoniinde yapilan yol
tizerindeki yolati ve yolustu yapilar igin 173. 234 kurus butceye ihtiyag
bulunmaktaydi.

Erzincan Sancagi’nda insa olunan yollar icin amele-i mukellefe nakdi
olarak calismayi taahhiit ederken daha sonra bundan vazgecerek bedent
olarak calismislardir®. Bkz. Ek. 111 1Mart 1289 (13 Mart 1873) Tarihli
Harita.

4.Erzincan-Egin-Arapgir-Harput Yolu

Askeri acidan oldukca o6nemli olup, yapilmasi aciliyet arz eden
yollardan bir tanesi de Erzincan-Egin-Arapgir-Harput Yoluydu. Bu yolun
Arabgir ve Harput’a kadar devam eden kismi yarim kalmisti. Yolun yarim

yapilmasinin sart oldugunu kaydediyordu. Dah. Vekaleti, Jan. Umum. Kom. Dersim,
5.193.

2 BOA. !-DH. 558/38901, 8 Sevval 1283/13 Subat 1867.

¥ BOA. i-DH. 558/38901, 8 Sevval 1283/13 Subat 1867.

¥BOA. T. 172, 12 Tesrin-i sani 1314 (24 Kasim 1898).
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kalan kisimlarinin  tamamlanmasi amaciyla gerekli bedelin, amele-i
mikelleflerden karsilanmasi gerekmekteydi.

Erzincan yolunun bir kolu Erzurum (zerinden Gumishane’ye kadar
uzanirken, Harput’tan devam eden yol ise Mus ve Bitlis’e dogru devam
etmekteydi®.

Bu yolun 1909 yilina kadar tamamlanmadigi anlasiimaktadir. Zira 1909
yilina gelindiginde, askeri ve iktisadi acidan 6nemli olan bu yolun bakim ve
onarimi i¢in yeniden Nafia bitcesinden (cret tahsisi talebinde
bulunulmustu®.

5.Mamuratl’l-aziz-Bitlis-Erzurum Guizergahi

Erzurum sehrinin giivenli olmasi ve Rus- iran sinirina yakinhgindan
dolay! IV. Ordu Karargahi burada bulunmaktaydi. Erzurum Kenti bilhassa,
Ermeni olaylarinda kilit noktadaydi. Amerika, burada Konsolosluk agmak
istediginde, Osmanli Devleti bu istegi onaylamamisti. Amerika hiikiimetinin
Erzurum’da tebaasi yokken bdyle bir talepte bulunmasi ve israrci olmasi
Osmanli devleti tarafindan kuskuyla karsilanmisti®’.

Erzurum Vilayeti’nde de nafia islerinin yerine getirilmesi icin Mihendis
bulundurulmaktaydi®®. 1900/1901 Yili Hazirani itibariyle Erzurum vilayet
sinirlar1 dahilinde yeni ve tamir edilen yol miktari 51 kilometreydi. Bu
rakam 1899/1900 yih nafia islerinin 3 misli kadardi. Oldukca basarili olan
1901 yilinda ayrica 40 civarinda kdprii yapim ve onarimi da bitirilmisti®.
Bununla birlikte Mamuretl’l-aziz-Bitlis-Erzurum Giizergahindaki yollarin
yapiminda énemli bir gelisme saglanamamisti. Bkz. Ek. 111 1Mart 1289 (13
Mart 1873) Tarihli Harita.

6.Harput-Ergani-Diyarbekir Yolu (Piran-Besik Mevkisi)

XIX. ylzyihn sonlarina dogru, Ergani bakir madeninin imalat ve
hasilatini artirmak amaciyla, Ergani maden yolundan Diyarbekir’e dogru
giden yol guzergahinin 5. Kilometresinden ayrilan Piran yolu ve bunun
devaminda yer alan Hanlar Cayi ve Besik mevkiine kadar olan yolun insasi

®BOA. MV. 26/30, 4 Tesrin-i sani 1303/ 16 Kasim 1887.

$BOA. MV. 125/82, 28 Safer 327/21 Mart 1909.

S'BOA. irade Hususi, 79, H. 25 B. 1315 (20 Aralik 1897).

®BOA. T. 2303, 29 Mart 1304 (10 Nisan 1888). Miihendis daha sonra Turuk ve Meabir
merkez teskilatina 1. Sinif Milhendis olarak tayin edilmistir.

¥Umur-u Nafia ve Ziraat Mecmuasi, H. 1 Cemaziyel-evvel 1320 (6 Agustos 1902), s.
1797.
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ilk defa tartisma konusu olmustu. Bu yolun toplamdaki uzunlugu ilk olarak
30 kilometre olarak belirlenmisti. Giizergahin devami ormanlik alan olup,
zaman ve ihtiya¢ durumunda yol uzatilabilecek bir kapasitede oldugundan
dolayr mevcut kilometre daha da uzayabilmekteydi. Ergani Bakir Madeni
Idaresi, bu yolun Diyarbekir-Ergani yolu ile herhangi bir alakasinin olmadig
dustincesini ileri strerek, olusabilecek masrafi karsilama taraftari olmamistir.
Yolun daha ziyade Diyarbekir-Harput olarak yapilmasinin daha dogru
olacagl ve bu sebeple yol bedelinin de Harput Vilayet idaresi ve ilgili
Nezaretce karsilanmasi gerektigini ileri sirmustir. Bkz. EK. 111 1Mart 1289
(13 Mart 1873) Tarihli Harita.

Orman-Maden ve Ziraat Nezareti ise bu glzergah bedelinin, Ergani
Bakir Madeni idaresi tarafindan karsilanmasi gerektigi gorisiinde israrci
olmus ve Nezaret bu yolun yapilmasi halinde Ergani bakir madeninin tretim
ve nakliye kapasitesinin iki kat daha artacagini ileri surmastur. Zira yakin bir
zamanda insasi tamamlanacak olan Bagdad Demiryolunun insa edecegi
istasyonlardan biri de Ergani Bakir Madenine yakin insa edilecekti. Bu
istasyon bakir mahsullini disariya tasiyacaktl. Sonugta, yolun masrafinin
Ergani Bakir Madeni Idaresi tarafindan  karsilanmasi  uygun
gorulmis,Orman-Maden ve Ziraat Nezareti, istasyon ile Ergani Bakir
Madeni arasindaki yolun ka¢ kilometre olacadi hususunda, gerekli kesif
calismalarinin yaratilmesi amaciyla Ticaret ve Nafia Nezaretinden talepte
bulunmustu®.

7.Diyarbekir-Bitlis-Harput-Kigi-Erzurum-Trabzon

Nafia Nezaretinin 23 Mart 1913 tarihli tezkeresinde, 1913 yili Nafia
bitcesinin 15. fashinin 2.maddesinde yol yapim calismalari i¢in 6 milyon
kurusluk bir zam talebinde bulunulmustu. Bu paranin bir kismi Diyarbekir-
Bitlis, Harput ve Kigi yollarinin yapimina tahsis edilirken bir kismi da
Adilcevaz’dan baslayip Erzurum ve oradan da Trabzon sahillerine kadar
uzanacak yola harcanacakti*',

8.Mamuratil-aziz-Diyarbekir Vilayeti

Berlin Antlasmasinin imzalanmasindan sonraki stiregte, XIX. yuzyilin
sonlarinda Ingiltere, Fransa ve Rusya tarafindan islahat adi altinda, Osmanli
devletine cesitli raporlar sunmaktaydi. Berlin Antlasmasi’ndaki hukimlere

“BOA. MV. 119/46, 4 Ca. 1326/4 Haziran 1908.
“BOA. MV. 176/64, 11 Haziran 329/24 Haziran 1913.
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dayanarak, bu devletler Sarki Anadolu’da kendi cikarlari dogrultusunda
1slahat yapilmasini igin Osmanli devletini zorlamaktaydilar.

Dogu Anadolu bdlgesinde 1slah calismalarini ylritmek amaciyla,
Osmanli Devleti tarafindan 1V. Orduya bagh 15. Redif Firkasi’ni teftis
amaclyla Erkan-1 Harbiye Binbasilarindan Mehmed Ali Nizhet Bey
gorevlendirilmisti. Mehmed Bey, teftis sirasinda hazirladigi raporda, askeri
amacli nakliye acisindan énemli olan Diyarbekir-Mardin-Malatya ve Maden
yollarinin ve koprilerinin kisa zamanda bakim ve onariminin yapilmasi
gerektigini belirtmisti*®.

Ancak bu yollarinin  yapimi  sirasinda  tipki, Van-Trabzon
Vilayetleri’ndeki gibi amele istihdami ve personel gdrevlendirilmesinde
cesitli meseleler ortaya ¢ikmistir. Amele-i miikellefe iicretinin tahsilinde®
cesitli zorluklar yasandigi gibi, gorevliler de lzerlerine diisen vazifeyi tam
anlamiyla yerine getirememislerdi. Bu durum vilayet yollarinin bir batin
olarak insasini giclestirmekteydi. Vilayetlerin, nafia islerini yapabilmeleri
icin, mutlaka merkezden tayin edilmis mihendis veya diger teknik
personelden birinin ya da birkacinin bulunmasini gerekmekteydi. Aksi
hallerde devlet yapilan kesifleri gecersiz saymaktaydi*.

Vilayet idaresi’ne bagli olarak ¢alisan Umur-u Nafia Komisyonu, 1887-
1888 de Nafla Nezareti’ne basvuruda bulunarak, yollarin tamamlanmasi
amaclyla vilayete 3 Muhendis ile 6 Kondiktor’tin gorevlendirilmesini talep
etmisti. Bu bilirkisiler, gelmedigi slrece calismalara baslanilamayacadi
belirtilmisti. Vilayet idaresi ilerleyen zaman icerisinde 2 Kondiiktor’in kafi
gelecegini belirterek, bunlardan birinin Vilayet ahalisinden, bir digerinin ise
llkbahar mevsimine kadar tayin edilmesini istemisti. Biitin bu isteklere
ragmen, devlet icinde bulundugu ekonomik dar bogazdan dolayi, fazla
sayida personel istihdaminda bulunamamaktaydi.

Bircok vilayet, baglantih oldugu yonlere gore isimler alabilmekteydi.
Diyarbekir yollari, yolun gittigi yone gore isim almistir. Diyarbekir’den
baslayip, Harput ve Samsun’a dogru yonelen yolun caddesine, Samsun

“2Umur-u Nafia ve Ziraat Mecmuasl, H. 1 Sevval 1317 (2 Subat 1900), s. 679.

43 Amele Uicretinin tahsilinin diizensizliginden Vilayet idaresi sorumluydu. H.1312-1313
(1894-1895) ve H. 1314 (1896) yillarina ait Maden Kazasi’nin amele (dcreti tahsil
edilmemisti. Devlet bu durumlarda kaza halkini cezalandirma yoluna gerekmekteydi. Ancak
gorevde suiistimalin olmasindan dolayi kaza halki sorumlu tutulmamistir. Umur-u Nafia ve
Ziraat Mecmuasl, H. 1 Rebili’l-ahir 1317 (9 Agustos 1899), s. 487.

4“4 BOA. T. NFM. 721/53, 1305 M. 8 (26 Eyliil 1887).

S BOA. T. NFM. 721/53, 1305 M. 8 (26 Eyliil 1887).
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Caddesi adi verirken; Haleb Sancagi’na dogru uzanan caddeye ise Haleb
Caddesi denilmistir. Keza Bagdad yoniinde giden caddesine de Bagdad
Caddesi adi verilmistir. Bugiin bu durum halen devam etmektedir®.

9.Samsun-Amasya-Sivas-Harput-Diyarbekir Yolu

Orta Karadeniz sahilinde yer alan Samsun Limanindan baslayan yol,
Anadolu’nun i¢ kisimlarini dolasarak 6nce Amasya’ya ulasmaktaydi. Daha
sonra Sivas’tan gecen yol Harput’a ve oradan da Diyarbekir’e kadar
uzanmaktaydi. Bkz. EK: 1l Osmanl Hakimiyeti Siresince Ticaret Yollari
(Diyarbakir’dan Gecen Ticaret Yollari ).

Yolun eksikliklerini  tespiti amaciyla 1864 yilinda 1V. Ordu
subaylarindan Ahmed Sehil Efendi gérevlendirilmistir. Tarik Komisyonu
reisli§i gorevini yiiriitmekte olan Haci Mehmed Aga’nin yerine de izzet Aga
gorevlendirilmistir. Bu gorevlendirmeler sirasinda gerekli harcirahlar ve
maaslar 6denmistir’’. Sivas-Harput yolunun mesafesi 33 saatte Kat
edilebilmekteydi. Bagdad Demiryolunun 2. Kisminda yer alan Sivas-Harput
yolu boyunca 10 cavus yol givenligini saglamakla sorumlu tutulmustu®®.
Sivas-Harput yolu da diger mevkiler gibi parca parca Tascl ustalarina ihale
ile tamamlanmasi icin verilmisti®.

Samsun’dan Diyarbekir’e kadar uzanan yolun Mamuratii’l-aziz Vilayeti
dahilindeki kismi 1896 tarihinde tamire ihtiya¢ duyulmaktaydi. Bu dénemde
gerekli tamirat yapilmistir’®. Yolun devami icin ara ara calismalar
yurGtilmistir. Samsun’dan baslayan ve adini Bagdad Caddesi olarak alan
yolun, Diyarbekir Vilayeti’ndeki devami Ergani Kazasi yoniinde
gitmekteydi. Diyarbekir-Samsun yolunun Ergani’ye tesadlf eden kisminda
daha oOnceleri insa edilmis olan 17 adet kopru ile 10 menfezin kagir yapiya
dénistirilmesi igin Vilayet bitcesinden 117. 832 kurus harcanmistir™. Bu
yol Diyarbekir’den sonra Musul-Haleb ve Harput yo6ninde ¢ kola
ayriimaktaydi.

“Umur-u Nafia ve Ziraat Mecmuasl, H. 15 Rebiii’l-evvel 1318 (13 Temmuz 1900), s.
864.

Y’BOA. I-MVL. 516/23255, 9 Rebiii’l-ahir 281/11 Eyliil 1864.

“BOA. I.HR. 173/9471, 16 C. 1276/6 Ocak 1860.

“Umur-u Nafia ve Ziraat Mecmuasi, H.15 Sevval 1317 (16 Subat 1900), s. 678.
Umur-u Nafia ve Ziraat Mecmuasi, H.15 Zilhicce 1323 (10 Subat 1906), s. 364.

0Umur-u Nafia ve Ziraat Mecmuasl, H. 1 Safer 1314 (12 Temmuz 1896), s.44.

'Umur-u Nafia ve Ziraat Mecmuasi, H.1 Rebiii’l-ahir 1320 (8 Temmuz 1902), s.
1765.
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Samsun iskelesinden Malatya hududuna kadar ki uzunluk 520 kilometre
yani 104 saat olarak hesaplanmaktaydi. Bu yol boyunca yizlerce araba
islemekte ve isleyen araba sayisi 1881/1882 vyili itibariyle 300’leri
bulmaktaydi®. Harput vilayetinin bati yéniindeki yollari oldukca islek iken
Dersim guizergahi i¢in ayni durum sézkonusu degildi.

10. Erzurum-Diyarbekir-Harput

Erzurum, Diyarbekir ve Harput vilayetleri bulunduklari mevki itibariyle
odukca 6nemliydi. Yapilacak yeni yol ve tamirat calismalarinda insaat
mevsiminin iyi degerlendirilmesi gerekmekteydi®®.

1900 Yili bayindirlik hizmetleri igerisinde Diyarbekir-Harput giizergahi
basariyla tamamlanmisti. Yol Diyarbekir vilayet merkezinden baslayip,
Harput hududuna kadar devam etmekteydi. Yol boyunca 111 kilometre tasl
dikilmisti®.

11. Samsun-Mamaret’l-Aziz-Erzurum Guzergahi

Samsun  Vilayeti’nin Bagdad Caddesi’nden, Mamdareti’l-aziz
Vilayeti’ne ve daha oOtelere uzanacak yolun yapimina 1884’te baslaniimisti.
Askeri amacli olarak dosenmesine baslanan yolun, Harput-Erzurum
arasindaki mesafesi toplam 230 kilometre olup, yolu tamamlama calismalari
oldukca uzun stirmis ve ancak 15 yil icerisinde tamamlanabilmisti.

Ancak bu zaman zarfinda guzergahtaki bazi kopriler tamamlanmadigi
gibi bir kisim yol da tamire muhtag hale gelmisti. Devlet hem bu eksiklikleri
tamamlamak hem de yenilerini eklemek icin calismalara baslamisti. Daha
once yapilmis olan ve Dogu Anadolu’da Ermeni ayaklanmasi ile muhtemel
Rus saldirisina karsi insa edilen Mamuret(’l-aziz-Erzincan yolunun, Harput-
Egin kismi tamamlanmisti. Yolun, Egin’den Samsun’a kadar olan kismiyla,
Harput-Hozat mevkii kisminda 1897/1898 vyilinda degisiklige gidilerek
yolun daha glvenli olan Harput-Erzurum yoniinde ddsenmesine karar
verilmisti®.

Bltin bu calismalara ragmen ne Harput-Erzurum yolu ne de Samsun’a
giden yolda istenilen sonug¢ alinamamistir. Bunun (zerine devlet, yeniden bir
komisyon olusturarak, yol ve yol Uzerindeki kopriu, menfez ve diger

S2BOA. i.DH. 913/72501,

BBOA. MV. 178/30, 11 Haziran 329/24 Haziran 1913.

SUmur-u Nafia ve Ziraat Mecmuasi, H.15 Rebiii’l-evvel 1318 (13 Temmuz 1900), s.
864.

% Umur-u Nafia ve Ziraat Mecmuasl, H. 15 Muharrem 1317 (26 Mayis 1899), s. 410.
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yapilarin durumu ile Erzincan’in Egdin Sancaginda, yarim kalan yolun, kisa
zamanda Samsun Vilayetinin Bagdad Caddesi’ne kadar sorunsuz olarak
ulagimi sa§lamak icin Turuk ve Meabir idaresi tarafindan Seyyar Miifettis
Bedri Bey gorevlendirmisti.

Samsundan baslayip, Bagdad’a kadar uzanan bu yolun gectigi
mintikalardan biri de Keban Madeni kismidir. Yolun 1867’lerdeki durumu
pekte i¢ acici degildi. Yol bakimsizligindan dolayi, ciddi oranda hayvan
sakatlanmalart ve mal tahribati olmaktaydi. Yol yapim calismalarina
baslanilmis ve Keban madeni ile Tasbasi arasindaki yolun 2 arabanin
gececegi kadar genislikte yapilmasina karar verilmisti®’.

Il. HARPUT VILAYETiI KOPRULERI

Yerylzl sekilleri ve tabii olaylar, kopri, sed ve bendleri dogrudan
dogruya etkilemekte olan faktorlerdir. Kopri, sed ve bend gibi yapilar
gundbirlik hizmetler olmayip, uzun zaman hizmet verecek nitelikteki
islerdir. Ayrica halk icin yapilacak her hizmetin kalitesi, devlet ekonomisini
de etkileyici 0zelliktedir. Bu sebeple, Osmanli Devletinde yapilacak tesisatin
neye, nicin, hangi amaclarla hizmet edecegi, ise yarayip yaramayacag!
konusunun, Fen Memurlari tarafindan tespit edilmesi gerekmekteydi.

Turuk ve Meabir (Yollar ve Gegitler) islerine ait nizamnameler
diizenlenirken, koprilerin nasil ve ne sekilde yapilacagi da nizamnamelerde
yer almaktaydi. 2 Ekim 1885 (22 Zilhicce 1302) tarihli tahrire gore; bu
husustaki bazi esaslar su sekilde dizenlenmisti.

“Yapilacak koprii ve menfezler icin gerekli olan tas, kereste ve kirecin
zamaninda saglanmasi ve amelenin ise sevk edilmeden dnce bunlarin tedarik
edilmesi gerekmektedir. Kirec yaktirip hazir olarak bekletilmedir. Bir diger
maddede ise, yapilacak képrilerin temellerinin gayet derin, ayaklari metin
bir sekilde wve (Uzerileri aga¢ olarak yapilmasi” hususu 6nemle
hatirlatilmaktadir. Ayrica, “Buyik koéprilerin, kasislerin, menfezlerin ve
harcli duvarlarin  yapimindan hikimet birinci derecede sorumludur.
Mihendisler her yil vilayet, sancak ve kazalari igin gerekli olan Nafia
cetvellerini dlzenler. Bu cetvellerdeki bilgiler dogrultusunda merkez, vilayet
ve civar mahallelerdeki talip olan miteahhitlere gonderilerek Nafia

*Umur-u Nafia ve Ziraat Mecmuasi, H. 15 Muharrem 1317 (26 Mayis 1899), s. 410.
S’BOA. i-DH. 558/38901, 8 Sevval 1283/13 Subat 1867.
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Komisyonlari ve Vilayet idare Meclislerince tasdik edilerek kontratlarina

ilave edilmektedir’®®.

1888 Yilindan itibaren devlet koprileri, muteahhitler tarafindan
yapiimaktaydi. Muteahhitler ise basvururken kefil gostermek zorundaydilar.
Ihale usulii ile vyapilan koprillerde, bedel amele-i mikellefeden
karsilanmaktaydi. Miteahhitler tarafindan vyapilacak islerde eksik ve
kalitesiz malzeme kullanilacagi durumlari géz éniine alinarak, ayrica malin
kalite ve niteligine aykiri fiyatlarda bulunabilecegi distincesiyle, bazi islerin
devlet kontroliinde yapilmasi uygun gorilmistd®®. Ornegin, kireg, kum,
demir, kursun ve c¢imentonun temini devlet tarafindan saglanmaktaydi.
Ancak gerekli tasin madenden cikarilmasi, yontulmasi, iskelelerin
kurulmasi, kopri kaliplarinin yapilmasi ve harcin yogrulmasi gibi isler
muteahhide aitti.

Yapilacak islerin fiyatlandirilmasi, metre hesabiyla yapildigindan
yapilan is, herhangi bir tabii olay ve tahribata ugramadan, yapilis tarihinden
itibaren 3 yil icerisinde yikihr ya da biyUk hasar gorur ise miiteahhit yeniden
yapmakla yukimliydi®.

Osmanli Devleti’nde amele istihdami, Turuk ve Meabir Nizamnamesi
ne gore sadece yollar igin yapiimaktaydi. Ancak koprd, sed, bend gibi nafia
isleri yapiminda, Fen Memurlarinin belirledigi cetveller dogrultusunda,
Nafia Biitgesi’nden pay ayrilabilmekteydi®.

Kopriler uzun soluklu yapilardir. Bu sebeple de kopriilerin yapim
masrafi, yollardan daha pahalidir. Su tasmasl, sel, heyelan, deprem gibi
cesitli sebeplerle yikilan ve acgilan kopri yariklari icin Bab-1 Ali, Ticaret ve
Nafia Nezareti’ne danismaksizin aninda midahalede bulunulmasi ve zararin
azaltilmasi icin Vilayetlerdeki Nafla Komisyonlarina, nezaretten izin
almaksizin 1000 kurusluk masrafa kadar eldeki bltgeden kullanim hakki
tanimistl. 1.000 kurustan daha fazla masrafi gerektiren hallerde, Ticaret ve
Nafia Nezareti’nin izni gerekmekteydi. Mevzuat degisimi, yol ve diger
yapilarin zarari hallerinde de gecerliydi. Ancak 1.000 kurus bedelin yetersiz

%8 Mecmua-1 Umur-u Nafia, H. Fi Zilhicce 1302 (Eyliil-Ekim 1885), s. 359.

% Basbakanlik Osmanli Arsivi (BOA.), Ticaret Defteri (T. )172, 25 Mayis 1314 (6
Haziran 1898).

% BOA. Ticaret-Nafia-Ziraat-Orman-Meadin Nezaretleri (T. NFM.) 721/13, H.
1304 Ra 26 (23 Aralik 1886).

61 Mecmua-1 Umur-u Nafia, Nisan 303 (Nisan-Mayis 1887), s. 37.
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olduguna kanaat getirilerek, bu meblag 2.000 kurusa yukseltilmisti. Yeni
yonetmelik derhal vilayet idarelerine teblig edilmistir®.

Yol uzerinde amele-i miikellefe yolu ile insa edilen kopriler igin lazim
olan kerestenin, kopri yapimina en uygun ormandan Kkesilerek temin
edilmesine, 1887 yili itibariyle izin verilmisti. Képra isleri, nafiaya ait
islerden oldugu icin bedeli de Nafia Bitgesi’nden karsilanmaktaydi. Ancak
ne kadar ve hangi tir agacin kesilecegi konusunda aciklik olmamasindan
dolayr, Orman idaresi, bu kanunda birtakim degisiklie gidilerek 1888
yilinda yeniden diizenlenmistir. Buna gére hangi kdyiin hangi ormandan, ne
miktarda ve hangi cins keresteye ihtiyaci oldugu belirlenip, daha sonra
kesimin yapilmasina izin verilecekti.

Turuk ve Meabir idaresi 1886°dan itibaren ihtiyaci olan kereste miktari
ve cinsini ihtiva eden cetvelleri hazirlayarak, Nafia Nezareti’ne sunmustur.
Nezaretin onaylamasindan sonra Maliye Nezareti tarafindan belli bir bltce
belirlenerek, bu ihtiyacin karsilanmasina karar verilmistir. Ayrica devlet
diizenli olarak Tersane, Tophane-i Amire ve Askeriye icin diizenli olarak
ajac kesmekteydi. ihtiyac dogrultusundaki kerestenin buradan temin
edilmesi sayesinde, gereksiz ajac kesimi engellenmis olacakti®®. Koprii
yapiminda kullanilan ¢gam, mese ve diger tirdeki agaclarin kesimine, Orman
ve Meadin Nezareti tarafindan ruhsat verilmekteydi. Bu arada bu tir
kesimlerde, Orman vergisinden muaf tutularak devletin katkisi dolayli olarak
saglanmaktaydi®.

Kopriler isletmeye verildigi gibi hayir yolu ile de yapilmaktaydi.
ihtiyac dogrultusunda masraflari nakdiye bedelinden Kkarsilanmaktaydi®.
Vapur, kayik ve mavna gibi ulasim araglarinin isledigi gél, nehir, irmaklar
tizerindeki koprilerde, gerek kopri ayaklarinda gerekse kemer kisimlarinda
yiikseltmeler ve yeniden insalarla destekler yapilmaktaydi®.

Kopriler her noktada ayni ebatta bulunamazlardi. Bu sebeple her bir
kopra icin ayri ayri projelerin diizenlenmesi gerekmekteydi. Koprilerin bas
ayaklari ile orta ayaklarinin zeminleri farkl olabilirdi. Nehir icindeki toprak

82 BOA. Yildiz Tasnifi Perakende Ticaret Nafia Nezareti Maruzati (Y. PRK. TNF.)
4/8, H. 1 Saban 1311 (23 Ekim 1903).

8 Mecmua-1 Umur-u Nafia, Nisan 1303 (Nisan-Mayis 1886), s. 35-36.

% Umur-u Nafia ve Ziraat Mecmuasi, H. 15 Rebii’l-evvel 1320 (22 Haziran 1902), s.
1740.

 BOA. irade Ticaret Nafia (i. TNF.) H. 1310 C. 28 (17 Ocak 1893).

% BOA. imtiyaz Defteri 1, H. 8 Safer 1300 (19 Aralik 1882), s. 138.
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yapisi degiseceginden, saglam zemine ulasana kadar derinlik olusturulmaya
cahisimistir®”.

Devlet, imtiyaza verdigi koprilerde, Koprd Mururiyesi resmi
almaktadir. Bilhassa buyik koprulerden gecenlerden alinan bir bedeldir.
Ayrica, kopri gibi hassas noktalarda devlet tarafindan Karakollar da insa
edilmekteydi.

XIX. yuzyilin sonlarinda Harput veya Mamuretii’l-aziz Sancaginda pek
¢ok nehir olup, bunlarin Gzerinde eskiden yapilmis olan képriler islevlerini
sirdirmekteydi. Bu donemde gerek yeni yapilan veya tamir edilen ve
gerekse yapilmasi igin tesebbise gecilen kdprilere asadida yer verilmistir.

1. Maden-Palu Yolu Kdprusu

Bu donemde Maden Sancagi’nin Palu Kasabasi yakinindan gecgen Firat
Nehri Uzerinde daha dnce insasi yapiimis olan képriniin 1890-1891 tarihleri
arasinda tamir calismasi yapilmistir.

Kopru ahsap ve yontma tasa dayah olarak yapilmisti (Bakiniz: EK V:
Maden-Palu Yolu Kopri Resmi). Koéprinin bir kisminda kemer yapi
kullanilmis olup, ayrica kdprinin korkuluk kismi da olduk¢ca muntazam
olarak insa edilmisti. Koprinin uzunlugu 147,5 metre olup, koprinin
yontma tas ve ahsap kismi da tamir edilecekti®.

2. Murad Nehri Koéprusu

Mamuretil-Aziz vilayeti dahililinde Bosavi Nahiyesi ile Erzurum
Vilayeti’ne bagli Kurucay Kazasi arasinda akmakta olan Murad Nehri
lzerinde, iki kdyun birlesimini saglayacak bir kdprinln insasi icin Mikail
Efendi tarafindan imtiyaz basvurusu yapilmisti. Bu talep, Vilayet idaresi ve
Nafia Nezareti’nde degerlendirilmis, Padisah’in onayina sunulmustu.®.

3. Ergani Civarinda Képri

Ergani madeni civarinda yer alan Blylk Koprunin harap bir duruma
gelmesinden dolayt, gelip gitmelerde pek ¢ok guclik cekilmekte ve mal ve

7 BOA. T.NFM. 721/42, H. 1304 Za. 16 (6 Agustos 1887). Umur-u Nafia ve Ziraat
Mecmuasi, H. 1 Safer 1315 (2 Temmuz 1897), s. 43.

% BOA. Y. PRK. TNF. 3/5, H. 1308 C. 5 (16 Ocak 1891). Ek I’de K&priiniin resmi yer
almaktadir.

% BOA. Y. EE. 796, H. 17 Safer 97 (30 Ocak 1880), s. 20.
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hayvan kaybina yol agmaktaydi. 1867 tarihinde bu koéprunin imar ve
insasinin yapilmasi icin izin verilmesi hususu Nezarete sunulmustu’.

4. Sivas-Harput Gizergahi Koprdleri

Bdlgede yiritilen yol yapim calismalarina paralel olarak, Sivas-Harput
yolu guzergahi boyunca, Harput hududuna kadar ki mesafede yer alan, 1,5
ila 5 metre acikliklarindaki 16 adet kopri 1900 ile 1906 tarihleri arasinda
tamir edilmisti”.

XIX. ylzyilin sonlarina dogru Mamuretiilaziz Sancagi’na bakildiginda,
bu sancagin icerisinde yer alan Harankirt Nehrinin (Murad Nehrine katilir)
lizerinde 3 tas kopru ve Vanko Nehrinin( Firat Nehrine katilir) tzerinde 2
ahsap koprl oldugu gérulmektedir. Daha dnce de belirtildigi Gzere Osmanli
devletinin ilk donemlerinden itibaren bdlgede yapilmis olan bir kisim
kopraler islevlerini, bu donemde de sirdirmaslerdir.

SONUGC

Osmanli Devleti genis bir cografyaya yayilmisti. Osmanli devletindeki
yol agi farkli dénemlerde énemli degisikliklere ugramis, bu yollar tzerinde
bulunan bazi yerlesim yerleri, yol 6nemini kaybedince buna paralel olarak,
O6nemlerini kaybetmislerdir. Yollar kentlerin gelisimine ya da gerilemesine
etki ettigi gibi bolge glivenliginde de etkilidir. Hudut bolgelerinden yapilan
gocler, blyuk sehirlerin daha da énem kazanmasini saglamistir. Yollarla
birlikte biyUk-kicuk kopruler de yapilmis, bazi kdpriler ise tamir edilmistir.
Osmanli déneminde ulasimi sa§layan yollar; cayirlar, nehirler, koylar,
daglar, vadiler ve bogazlar boyunca gitmekte olup, cografi yapiya uygun
olarak yol haritalari dizenlenmekteydi. O dénemin sartlari icerisinde,
Anadolu’da ulasimin biyuk o6lglide karayoluyla yapildigi bilinmektedir.
Ancak bu karayollarinin tzerinde bulunan nehirler ve dereler, karayolu
ulasimindaki en biyuk engel olarak ortaya ¢cikmaktadir. Bu sebeple Osmanli
devleti kurulusundan itibaren ulasimi kolaylastirmak igin kdpri yapimina da
biyuk bir nem vermistir.

Osmanli déneminde Harput ve ¢evresi cografi mevkii sebebiyle fazla bir
ilerleme kaydedememistir. Bu bdlgedeki Dersim gibi bazi bolgelere,
Osmanli devleti XIX. yizyilin ikinci yarisindan sonra girebilmistir. Bunun

PBOA. i-DH. 558/38901, 8 Sevval 1283/13 Subat 1867.
"Umur-u Nafia ve Ziraat Mecmuasi, H.15 Sevval 1317 (16 Subat 1900), s. 678.
Umur-u Nafia ve Ziraat Mecmuasi, H.15 Zilhicce 1323 (10 Subat 1906), s. 364.
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sebepleri cesitlidir. Ancak, XIX. ylzyilda Dogu bélgesinin, Dinya ticari
dengesinde meydana gelen degisikliklerden en az etkilenen bélge oldugunu
belirtmek gerekir. Bunun en basta gelen sebebi ise ulasim aglarinin yetersiz
olmasidir. Karayollarinin yani sira demiryollarinin da yoklugu, bu bélgedeki
trtinlerin uzak pazarlara nakledilmesini giiglestiren en énemli sebep olarak
gorulmektedir. Bu bdlgede, XIX. youzyihn ikinci yarisinda 6zellikle 1I.
Abdulhamid déneminde karayollarinda bir kisim gelismeler kaydedilmistir.
Demiryollarinda ise bu bdlgede Harput’un da icerisinde oldugu sahadaki
gelismeler 93 harbinden sonraki dénemdedir. Bunun birlikte demiryollar
sahasinda yapilmak istenenler, proje olarak kalmistir.

Osmanli devletinin son dénemlerinde ve 6zellikle de Il. Abdulhamid
zamaninda, devletin bayindirhk alaninda buylk bir faaliyet gosterdigi
gorulmektedir. Bu donemde yarGtulen bayindirlik faaliyetleri icerisinde,
ulasimi kolaylastirmak icin yol ve gegitlerin yapilmasina biyiuk 6nem
verilmekteydi. Sultan 1. Abdilhamid, tahta ¢iktigi ilk zamanlardan itibaren
Osmanli memleketini cesitli alanlarda kalkindirmaya ¢alismis ve 93 Harbi
disinda buylk capli savaslarin yasanmasina da izin vermemisti. Saglanacak
sulh ve baris déneminde, tlkenin kalkindiriimasi igin uzun vadeli atilimlar
gerceklestirmeye gayret etmisti. Bu donemde 6zellikle karayollarina biyuk
bir 6nem vermek suretiyle, Ulkedeki ulasim agini gelistirmis ve (lke
kaynaklarindan bir bitiin olarak istifade etmeyi amaclamisti. Yine bu
donemde, Turuk ve Meabir (Yollar ve Gegitler) islerine ait nizamnameler
dizenlenmisti.

XIX. yuzyilin sonlarinda Osmanli devletinin her acidan oldukca zor
sartlar altinda bulundugu bir gercektir. Devlet iceriden ve disaridan biytk
bir kusatma altinda kalmistir. B(tin bunlara ragmen, 0zellikle
I1.Abdulhamid déneminde baslatilan bayindirlik faaliyetlerinin biyuk bir
gelisim kazandigi gorilmektedir. Bu gelisim kendisini yol ve gegitlerin
yapilmasi ve buna bagh olarak nehirler tzerinde koprilerin insa edilmesi
sahasinda da gdstermistir. Ancak 1908 tarihinden sonra bu calismalar biyuk
bir kesintiye ugramis ve birka¢ sene sonra da tamamen durmustur. Balkan
Savaglari ve I.Dunya Harbi de bu ¢alismalarin tamamen durmasinin bir diger
sebebi olmustur. Bu alanda yapilan ¢alismalara 1925 tarihinden sonra ancak
baslanabilmistir.
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EK I: Osmanli Asya-yi Fiziki Haritasi (Mecmua-1 Umur-u Nafia; H.
Fi Muharrem 1302 [Ekim-Kasim 1884], 5.32).

EK: Il Osmanh Hakimiyeti Suresince Ticaret Yollari (Diyarbakir’dan
Gecen Ticaret Yollari)

KARADENIZ

ARDENIZ

Lg- Map 0f Trade Passing through Diyarbekir

KAYNAK::ibr_ahim Yilmazcelik, XIX. Yizyilin ilk Yarisinda Diyarbakir,
1790-1840 (Fiziki, Idari ve Sosyo-Ekonomik Yapi) Ankara,1995.
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Ek: 111 1 Mart 1289 ( 13 Mart 1873) Tarihli Harita (BOA.HRT.1897)
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Ek: 1V 1883 Tarihli Harita. BOA. HRT.116009.
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EK V:1891 Yili Maden —Palu Yolu K&prii Resmi (BOA. Y.PRK.TNF. 3/5,
H. 1308 C.5 [16 Ocak 1891]).
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